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GIRIS

Trabzon ili, 1. Planlama bdlgesinin 1/25000 dlgekli Nazim imar Plan1 14.02.2020 Tarih
ve 459 Sayili karar ile Trabzon Biiyiiksehir Belediye Meclisince onaylanarak yiiriirliige
girmistir. Planin yiirtirliikkte oldugu siirecte plan ana kararlarini etkileyecek bigimde ulasim
kurgusu ve mekansal kosullar kapsaminda yeni durumlar ortaya ¢ikmistir. Bu yeni kosullarin
belirledigi gergeve, Nazim Plan kararlarinin yeniden gozden gegirilerek revize edilmesini

gerekli kilmigtir.

Plan Degisikligi Gerekceleri

1. Planlama Bélgesi (Ortahisar, Akgaabat, Yomra ve Arsin) 1/25000 6lgekli Nazim Imar
Planinda kent biitiinii i¢in ¢ok biliyilk 6nemi olan bir ¢evre yolu diizenlenmis ve ilgili
kurumunun da gorisleri dogrultusunda kenti giineyden gececek sekilde plan kararlarina konu
edilmistir. Ancak Karayollar1 10.Bolge Miidiirliigii'niin 25.04.2025 tarih ve 1798766 sayili
yazisi ile bu ¢evre yolu yerine yeni bir giizergahin belirlendigi ve bu kapsamda eski ¢evre
yolunun plandan kaldirilmasi gerektigi bildirilmistir.

Bununla birlikte kaldirilmasi 6ngoriilen eski ¢evre yolu mer’i nazim planda salt bir yol
aks1 olmaktan daha fazla anlamlar tasimaktadir. Her seyden once kentin giineyinden gegen bu
yola baglantilar saglamak amaciyla kentte gerek kadastral anlamda gerek yapilasmis ¢evre
anlaminda mevcut dokuyu da ¢ok zorlayarak kuzey giliney yonlii yeni ana akslar olusturulmus
ve kentin ana ulasim kurgusu eski cevre yolu esas almarak tasarlanmistir. Ote yandan dzelikle
Yalincak ve Bostanci kesimlerinde yogunluk bdlgelemeleri, mekansal ayrigmalar gibi bir¢ok
temel noktada bu yol sinirlayici/belirleyici bir iz olarak kabul edilmis ve plan kararlar1 buna
gore bigimlendirilmistir. Ote yandan bu yolun baglantis1 niteliginde olan ve yine karayolu
aginda kalan yol akslarinda da yolun kaldirilmasma kosut yeni diizenlemeler yapilmasi
gerekliligi ortaya ¢ikmistir.

Ote yandan yine ulasim kurgusu iizerinde plan uygulama siirecinde yasanan uygulama
sorunlar1 da kentte nemli bir sorun alanini olusturmaktadir. Bu kapsamda nazim imar planinda
Degirmendere Vadisinden Kasiistii Mahallesine dek kenti dogu bat1 yoniinde kat eden, 2.tanjant
olarak da isimlendirilen ve karayolu aginda kalan yol da baglantilar1 yoniinden bir dizi ulasim
sorununu beraberinde getirmistir. S6z konusu yolun bir kismi inga edilmis olup, yolun kalan
giizergahinda ingaat ve projelendirme siirecleri de halen devam etmektedir. Karayolu aginda
olmas1 nedeniyle belirli standartlara sahip olan bu ana arterin kent i¢i trafige baglant1 verdigi
noktalar mevcut nazim planda belirlenmis baglant1 noktalar1 ile ortlismemektedir. Baska bir

deyisle nazim plan iizerinde yer alan ve baglant1 gosterilen kisimlar her ne kadar fiili durumda

1



trafige acik da olsa aslinda yol ingaat ile birlikte bu niteligini kaybedecektir. Bu bakimdan sz
konusu alanlarda dogu — bati aksli bu ana karayolunun projesi kapsaminda yeniden
diizenlemeler yapilmasi gerekmektedir.

Bu gereklilik kapsaminda gerek yeni ¢evre yolu giizergahmin plana islenmesi gerekse
de eski giiney ¢evre yolunun kaldirildigi kisimlar ile bununla etkilesim iginde olan alanlarda ve
Degirmendere — Kasiistii aks1 ana arterinin baglant1 noktalar1 kapsaminda hazirlanmig olan

nazim imar plan1 Trabzon Biiviiksehir Beledive Meclisinin 10.12.2025 tarih ve 676 sayil

Kkarari ile onaylanarak askiyva cikarilmistir.

Aski siirecinde gerek plana gerekse de plan agiklama raporuna yapilan ve Biiyiiksehir
Belediye Meclisince 12.2.2026 tarih ve 111 sayili karar ile kabul edilen itirazlar 6zellikle plan
aciklama raporunun yeniden diizenlenmesini gerekli kilmistir. Bu nedenle askiya ¢ikarilan plan

aciklama raporu kabul edilen itirazlar dogrultusunda yeniden diizenlenmistir.

1. PLANLAMA ALANINA DAIR ANALITIK CALISMALAR
Bu asamada plan degisiklikleri gerek¢esi kapsaminda belirlenmis olan sorunlarin
giderilmesi amaciyla mer’i nazim imar planinda degisiklikler yapilmasi i¢in gereken tiim

analizler yapilmistir.

1.1 ULKE VE BOLGE ICINDEKIi YERI VE KONUMU, YONETIMSEL YAPI

Ulke ve Bolge icindeki Yeri ve Konumu

Trabzon ili Karadeniz Bolgesi’nin Dogu Karadeniz Boliimiinde 40° 37° ve 41° 06’
kuzey enlemleri ile 39° 05’ ve 40° 2° dogu boylamlar1 arasinda yer alan 4685 km?’lik yliz
olciime sahip bir yerlesim yeridir. 11, Dogu Karadeniz Boliimii'nde Karadeniz sahili ve Zigana
daglar1 arasinda kalan bolgede yer almaktadir. Batisinda Giresun'a bagli Eynesil ilgesi,
giineyinde Glimiishane'ye bagli Torul ilgesi ve Bayburt, dogusunda da Rize'ye bagh
Ikizdere ve Kalkandere ilgeleri, kuzeyinde Karadeniz bulunur. Antik Cagdan itibaren Trabzon
kenti, 6zellikle Roma Imparatoru Hadrianus'un yaptirdig1 limandan sonra denizcilik agisindan
onemli bir merkez olmus, cumhuriyet doneminde de yakin zamana dek ulasim ve ticarette
onemini korumustur. Ilde deniz ve karayolu tasimaciligy, bolgesel ve iilke 6lceginde dneme haiz
ticari faaliyetlerin siirdiiriildiigii yollar ile bigimlenmistir. Trabzon, Tiirkiye'nin en kalabalik 27.
ilidir. 2024 niifus sayimina gore niifusu 822.270°dir. II, metrekareye diisen 176 kisi ile niifus

yogunlugu bakimindan 81 il arasinda 11. sirada yer almaktadir.


https://tr.wikipedia.org/wiki/Giresun
https://tr.wikipedia.org/wiki/Eynesil
https://tr.wikipedia.org/wiki/G%C3%BCm%C3%BC%C5%9Fhane
https://tr.wikipedia.org/wiki/Bayburt
https://tr.wikipedia.org/wiki/Rize
https://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0kizdere
https://tr.wikipedia.org/wiki/Kalkandere
https://tr.wikipedia.org/wiki/Antik_%C3%87a%C4%9F
https://tr.wikipedia.org/wiki/Hadrianus
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Sekil 1: Trabzon ili’nin Ulkedeki Konumu

Istatistiki bdlge birimleri smiflandirmasinda (IBBS) Diizey I bdlgelerinden Dogu
Karadeniz (TR9) bolgesi igerisinde, Diizey II bolgelerinden Trabzon alt Bdélgesi (TR90)

icerisinde yer alan Trabzon Ili kendi idari smirlar1 ile Diizey III (TR902) bdlge birimini
olusturur.

TR 90 BOLGESI

TRABZON

Ordu "
Giresun /-~
,f', \ %umushg

Sekil 2. Trabzon ili’nin TR90 Bélgesi icindeki Konumu

Ulke cografik bdlgelerine gore ise Trabzon Karadeniz Bélgesinin Dogu Karadeniz

Bolgesinde yer almaktadir. Kent bulundugu Dogu Karadeniz Boliimiiniin merkezi

konumundadir.




Sekil 3. Trabzon li’nin Cografik Bolgeler i¢indeki Konumu

Plan degisikligine konu olan kaldirilan giiney ¢evre yolunun yer aldig1 1. Planlama
alt bélgesi, kentin Akcaabat, Ortahisar, Yomra ve Arsin Ilgelerinden olusmaktadir.
Metropoliten bir bolge olma 6zelligi gosteren sd6z konusu planlama alan1 6zellikle kiy1 hatti

boyunca kesintisiz sehirsel dokunun lineer bigimde uzandig bir kentsel yapiya sahiptir.

Sekil 4: 1. Planlama Alt Bolgesinin Trabzon ilindeki Konumu



Yonetimsel ve Hukuki Yapi, idari Boliiniis

Trabzon, gliniimiizde Karadeniz Bolgesi'nin Samsun'dan sonra ikinci biiyiik kentidir. 12
Kasim 2012 tarihinde ¢ikarilan 6360 say1li kanun ile Trabzon'da sinirlar1 il miilki sinirlar1 olan
biiyiiksehir belediyesi ile birlikte merkez ilge kaldirilarak Ortahisar il¢esi kurulmustur. Bu yeni
diizenleme ile birlikte Biiyliksehir Belediyesi sinirlar1 igerisinde 18 adet ilge belediyesi

olusmustur. Bu il¢eler alfabetik olarak asagida belirtilmistir:

. Akgaabat, Arakli, Arsin, Besikdiizii, Carsibasi, Caykara, Dernekpazari, Diizkdy, Hayrat,
Kopriibasi, Macka, Of, Ortahisar, Stirmene, Salpazari, Tonya, Vakfikebir, Yomra

TRABZON iL HARITASI

KARADENIZ

Sekil 5:Trabzon ve ilgeleri

AKGAABAT

GAYKARA

30 Mart 2014 tarihinde yapilan Mahalli Idareler Segimleri ile biiyiiksehir statiisiine
kavusan Trabzon’un 18 ilgesi ve 716 mahallesi bulunmaktadir. Trabzon ilinin sahil seridinde
yer alan on ilgesi 114 km boyunca siralanmustir; diger sekiz ilge ise giiney kisimlarda yer
edinmistir. Niifus biiyiikliigline gore; Ortahisar, Akcaabat, Arakli, Yomra, Arsin, Of,
Vakfikebir, Stirmene, Macka ve Besikdiizli, Carsibasi, Caykara, Tonya, Diizkdy, Salpazari,
Hayrat, Kopriibas1 ve Dernekpazari olarak siralanan ilgelerden Ortahisar ilgesinin, 2024 yili
itibariyla toplam niifusu 330.836°dur (erkek 161.797, kadin 169.039). Bu rakamla Ortahisar,

Trabzon ilgeleri arasinda niifus acisindan birinci sirada yer almaktadir.

1.2. ULASIM AGINDAKI YERI

Dogu Karadeniz’in metropolii gorevini tistlenen Trabzon’un; bolge merkezi olmasi ve
jeopolitik konumu nedeni ile gerek sehir i¢i gerek sehirler arast ulasimi biiyiikk 6nem
tagimaktadir. Trabzon iist seviyede bir ulasim agina sahip olup, tarih boyunca dogal bir lojistik

merkezi konumunda bulunmugstur. Kafkasya, Rusya, Orta Dogu ve Orta Asya gibi onemli



bolgelere yakinligi sayesinde Trabzon bir kesisim noktasi durumundadir. Ayni zamanda Dogu
Karadeniz’in merkezi durumunda bulunan Trabzon ili, standartlar1 oldukc¢a yiiksek olan asfalt
yollarla, komsu sahil illere ve Dogu Anadolu’ya baglantili bulunmaktadir. Cok eski yillardan
beri deniz ulagiminin yapildig ilde, liman ve uluslararasi trafige agik havaalani bulunmaktadir.

Trabzon ili demir yolu hari¢ diger biitiin ulagim imkanlarina sahiptir.

1.2.1 Kara Yolu Ulasimi

Trabzon, lilke karayolu aginin 6nemli kavsak noktalarindan biridir. Otoyol baglantis1
disinda, Rize, Giimiishane, Bayburt, Giresun, Erzincan ve Ordu olmak {izere kara yolu
baglantisi ile iligkilendirmektedir. Dogu Karadeniz Bolgesi’nde yer alan Trabzon Kafkaslarin
ve Iran transit yolunun baslangicinda yer alir. Karadeniz’e kiyist olan diger iilkelerin
limanlariyla baglantis1 bulunmaktadir. Trabzon ve ilgelerinin biiyiik kism1 Sinop’tan Hopa’ya
kadar uzanan kiy1 yolu iizerindedir. Trabzon-Giimiishane-Erzurum Yoluyla Dogu Anadolu ve
Iran’a baglanir. Sahil boyunca uzanan Karadeniz Sahil Yolu bir taraftan sehri dogu ve bati
komsu illerine ve bolgelerine baglarken diger taraftan da sahil boyunca Besikdiizii’nden Of’a

kadar sahil kesiminde yer alan ilgeleri birbirine baglayarak ulasim imkani1 sunmaktadir.

Kuzey-giiney yoniinde en giliclii ulasim baglantis1 Erzurum Devlet Karayolu ile
saglanmakta olup, bu yol gilizergah1 ayn1 zamanda Magka ilgesine de ulasim imkani
sunmaktadir. Ulkenin en uzun tiineli olan Zigana Tiineli bu yol giizergahinda yer almaktadir.
Devlet Sahil Yolu’ndan ¢ikis alarak giineye dogru uzanan yollarla diger ilgelerin ulagim imkani
saglanmaktadir. Asagidaki tabloda ilgelerin yiizolgtimleri ile birlikte kent merkezine olan

uzakliklar1 verilmistir.

Tablo 1: Trabzon’un ilceleri; Yiizol¢iimii, Mesafe, Rakim

Ilce Ilce Mesafe  Tilce ilce Tice Mesafe  llce
Alam Rakim Alam Rakim
Akgaabat 375km* 12km  11m Diizkoy 125km*>  28km  779m
Arakh 464 km* 29km  7m Hayrat 244 km? 56 km 176 m
Arsin 157 km*  19km  21m Kopriibapn 189 km?>  40km 303 m
Besikdiizii 84km*> 4l1km  10m Macka 925km>  23km  351m
Carsibasi 66 km> 29 km 10 m of 258 km*>  46km  9m
Caykara 574 km* 52 km 309 m Salpazan 161 km? 44 km 335m
Dernekpazarn 89 km*> 50 km 200 m Siirmene 166 km? 35 km 10 m
Vakfikebir 141km* 37km  12m Tonya 176 km*  38km 733 m
Yomra 200 km*> 14km  14m Ortahisar  235km?  0km 49 m


https://www.haritatr.com/akcaabat-haritasi-i322
https://www.haritatr.com/duzkoy-haritasi-i329
https://www.haritatr.com/arakli-haritasi-i323
https://www.haritatr.com/hayrat-haritasi-i32a
https://www.haritatr.com/arsin-haritasi-i324
https://www.haritatr.com/koprubasi-haritasi-i32b
https://www.haritatr.com/besikduzu-haritasi-i325
https://www.haritatr.com/macka-haritasi-i32c
https://www.haritatr.com/carsibasi-haritasi-i326
https://www.haritatr.com/of-haritasi-i32d
https://www.haritatr.com/caykara-haritasi-i327
https://www.haritatr.com/salpazari-haritasi-i32f
https://www.haritatr.com/dernekpazari-haritasi-i328
https://www.haritatr.com/surmene-haritasi-i32e
https://www.haritatr.com/vakfikebir-haritasi-i331
https://www.haritatr.com/tonya-haritasi-i330
https://www.haritatr.com/yomra-haritasi-i332
https://www.haritatr.com/trabzon-haritasi-i321
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Sekil 6: Dogu Karadeniz Bolgesi Karayollar1 Haritas
1.2.2 Demir Yolu Ulasimm

Trabzon ilinde demir yolu ulasimi yoktur. Ancak yaklagik 325 km uzaklikta bulunan

Samsun ilinden Tiirkiye geneline demir yolu ile ulasim saglanabilmektedir.

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, Altyapr Yatirimlari Genel Midiirliigli tarafindan
Trabzon'da hafif rayli sistem hattinin altyap1 uygulama projesi yapimina baslanmistir. Bu
projeyle, Trabzon’un 6nemli ilgeleri olan Akcgaabat ile Yomra arasinda hafif rayli sistem
altyapismin kurulmasi hedeflenmektedir. Projenin ilk yapim etabi ise, Sehir Hastanesi ile

Trabzon Havalimani arasindaki giizergahi kapsayacaktir.

1.2.3 Deniz Yolu Ulasimi

Bir liman kenti olan Trabzon’ da bugiinkii limanin 1946 yilinda temeli atilarak 25
Haziran 1954 tarihinde hizmete agilmistir. Trabzon Limani kiiresellesen diinya ticaretinin Bat1
ile Dogu arasinda gelismesini saglayacak “Transkafkasya” koridorunda diinyaya agilmakta olan

en verimli kapilardan biridir.

Samsun’dan sonra Karadeniz’in 2. 6nemli limani olan Trabzon Limanmi 10 milyon
ton/yil ellegleme, 5 milyon ton/yil depolama ve yilda 2500 gemi kabul kapasitesine sahiptir.

Limanin uzunlugu 440 m’dir. Ayn1 anda {i¢ gemi yanasabilir. Giinliik yiikkleme bosaltma



kapasitesi 1000 tona yakindir. Trabzon Limani tesisleri genisletilmekte olup, Trabzon-iran

transit ticaretinde ¢ok 6nemli bir yeri vardir.

Trabzon Liman1 bolgesel merkez olmasi sebebiyle 1. derece olarak belirlenmis olup,
1/50.000 Cevre Diizeni Plani ulagim kararlarina gore Trabzon Limani, yolcu ve yiik tasimaciligi
amagl gelistirilecek, konteynir tasimaciligi desteklenecektir. Yik tagimaciligi agisindan

Trabzon Limani, Yomra Limani ile biitiinlesik ¢alisacaktir.

1.2.4 Hava Yolu Ulasim

Ortahisar ilgesinde bulunan Trabzon Havalimani, genel siralamada Tiirkiye’deki 46
havaalani arasinda en yogun 9. havalimani; DHMI nin islettigi 42 havaalam arasinda ise en
yogun 8. havalimanidir. Trabzon Havalimani'ndan 2019 yilinda, 3 milyon 767 bin 148 yolcu
seyahat ederken, 2019 Oncesi yilda ortalama ugak trafiginde %10’luk biiyiime, yolcu trafiginde
ise yaklagsik %]15’lik biiyiime kaydedilmistir. Ocak-Aralik 2019 doneminde Trabzon
Havalimani'nda i¢ hat yolcu trafiginin, 2018 yilina gore yiizde 10 diisiisle 3 milyon 372 bin 231

olmustur.

Bolge ulasiminda havayolu ulasiminimn yiiksek talep gdrmesinde Istanbul, Ankara, Izmir
gibi bat1 metropollerine olan uzaklik ve hava ulasimindaki artan rekabete bagl olarak diisen
maliyetlerin bu ulagim tiiriiniin daha genis ¢evrelerce kullanilabilmesini saglamasi gibi nedenler
etkili olmaktadir. Ayrica, bolge illerinin dis diinya ile olan ticari, kiiltiirel, turistik ve sosyal
baglantilarinin artmasinin yani sira bdlgenin disariya verdigi go¢ de hava ulasiminda talebin

artmasina neden olmaktadir.

Plan degisikliginin temel konusunu kentte yeni bir ¢gevre yolunun olusturulmasi ve
eskisinin baglantilar1 ile birlikte kaldirilmasi oldugu g6z 6niine alindiginda kentin sahip oldugu
istlin ulasim altyapis1 ve avantajlarinin  kolaylastirict  bir etkiye sahip oldugu
degerlendirilmistir. Nitekim s6z konusu yeni c¢evre yolu kentin ulusal ve uluslararasi

baglantilar1 olan karayolu agin1 daha da giiglendirecegi ¢cok agiktir.

1.3. NUFUS YAPISI
1.3.1 Trabzon Ili Niifus Yapisi

Tiirkiye’de ilk niifus sayiminin yapildigi 1927 yilinda, 293.055 olan Trabzon ili niifusu,
2024 yil1 Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi Sonuglarina kadar gegen 93 yillik siire igerisinde
822.270’ye ulasmustir.



Trabzon’un 2024 yili TUIK verilerine gére niifusu 822.270°dir. Kadm niifusu 414.143,
erkek niifus 408.127 kisidir. 4.689 km? yiizél¢limiine sahip olan Trabzon, km? ’ye diisen 176
kisi ile niifus yogunlugu bakimindan 81 il arasindan 11. sirada yer almaktadir. Sehirde merkez
ilce Ortahisar (330.836) ile en kalabalik niifusa sahip yerlesim yeridir. Ortahisar’1 sirasiyla;
Akcaabat, Yomra, Arakli ve Of izlemekteyken, en az niifusa sahip ilge Dernekpazari’dir.

Asagidaki tabloda ilgelerin niifus biiyiikliigline gore siralamasi gosterilmistir.

Tablo 2: Trabzon Il¢eleri Niifus ve Yogunluk

Topn  Yrina vopi
2024 Ortahisar 330.836 235 1409
2024 Akcaabat 130.585 375 348
2024 Yomra 50.339 200 252
2024 Arakli 49.627 464 107
2024 of 43.879 258 180
2024 Arsin 31.709 157 204
2024 Vakfikebir 27.219 141 179
2024 Siirmene 25.535 166 123
2024 Macka 25.472 925 30
2024 Besikdiizii 23.367 84 285
2024 Carsibasi 15.229 66 220
2024 Caykara 13.674 574 23
2024 Tonya 13.785 176 78
2024 Diizkdy 13.451 125 84
2024 Salpazari 11.161 161 52
2024 Hayrat 7.916 244 32
2024 Kopriibast 4.527 189 24
2024 Dernekpazari 3.959 89 58

Tablodan, plan degisikliklerinin yer aldigi 1.Planlama Alt Boélgesini olusturan
Akgaabat, Ortahisar, Yomra ve Arsin ilgelerinin kent geneli i¢inde ilk alt1 i¢inde yer aldigi,
Ortahisar, Akgaabat ve Yomra’nin ise ilk ii¢ sirada oldugu goriilmektedir. Planlama alani niifus
yoniinden kentin ana omurgasini olusturmaktadir. Toplam niifusun yarisindan fazlasmin

yasadig1 alan demografik agidan il biitiiniinii temsil etmektedir.

1.3.2 Kentsel Niifusun Mekana Dagilim

Niifus yogunlugu bakimmdan Trabzon’un en yogun ilgesi 1409 kisi’km2 ile
Ortahisar’dir. 18 ilgenin siralamasi ise; Ortahisar, Akcaabat, Besikdiizii, Yomra, Carsibasi,
Arsin, Of, Vakfikebir, Siirmene, Arakli, Diizkdy, Tonya, Dernekpazari, Salpazari, Hayrat,
Magcka, Kopriibast ve Caykara seklindedir. Bu swralamanmn en sonunda yer alan Caykara

ilcesinde kilometrekareye 23 kisi diismektedir.


https://www.nufusu.com/ilce/ortahisar_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/akcaabat_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/arakli_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/of_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/yomra_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/arsin_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/vakfikebir_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/surmene_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/macka_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/besikduzu_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/carsibasi_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/caykara_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/tonya_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/duzkoy_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/salpazari_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/hayrat_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/koprubasi_trabzon-nufusu
https://www.nufusu.com/ilce/dernekpazari_trabzon-nufusu

Ote yandan, i’de toplam 716 mahalle bulunmaktadir. 1. Planlama bélgesinde ise
sirasiyla Ortahisar ilgesi 87 mahalle, Akgaabat ilgesi 78 mahalle, Yomra ilgesi 25 mahalle ve
Arsin ilgesi de 36 mahalle olarak toplam 226 mahalle yer almaktadir. Bu mahallelerden
Ortahisar ilcesinde 56, Akcaabat ilgesinde 10, Arsin Ilgesinde 12 ve Yomra ilgesinde 5 olmak
iizere toplamda 83 mahalle kentsel yerlesme alaninda, 143 tanesi ise kirsal alanda yer

almaktadir.

Yerlesimde mahalle yogunluklar1 biiyilik farkliliklar gostermektedir. Bu farklilagsmanin
iic temel nedeni vardir. Kentsel alan kullanimlarindan (Universite, biiyiik alan kullanimlar:
gerektiren kamu kurumlar1 agik ve yesil alanlar, vb.) kaynakli yogunluk farkliligi, mahalle
smirlart igerisinde hala yapilasmamis bos alanlarin bulunmasi, mahalle smirlar1 igerisinde
bulunan ve yerlesime uygun olmayan alanlar. Bu {i¢ faktor mahalle niifuslar1 arasindaki biiyiik
farklilig1 ortaya c¢ikarmakta, aralarinda yapilanma agisindan sosyal ve fiziksel farkliliklar
bulunmayan mahallelerde de bu sekilde farkli yapilanma ozellikleri sergiliyormus gibi

goriilmektedir.

Plan degisikligine konu olan alanlar ise kaldirilan ¢cevre yolu baglaminda bakildiginda
agirlikl olarak niifusun yogunlastigi1 kentsel alanlarda kalmakta, yeni ¢cevre yolu giizergahi ise

cogunlukla seyrek niifus yogunluguna sahip kirsal alanlarda yer almaktadir.

1.4. KENTIN MEKANSAL OLUSUMU

Kent merkezi kuzeyde denizden, glineyde Boztepe’nin iizerine kadar diizgiin olmayan
teraslar halinde ytikselir. Degirmendere, Kuzgundere (ya da Tabakhane) ve Zagnos Dereleri
yerlesimi glineyden kuzeye derin bogazlarla boImiistiir. Tabakhane ve Zagnos Dereleri arasinda
kalan ve diizgiin olmayan yiiksek bir masa formundaki alan iizerinde, kentin bilinen en eski
yerlesim kalintilar1 tespit edilmistir. Iste bu nedenle, Trabzon adinmn eski Grekge masa ya da
trapez/yamuk bigimi karsiligi olarak “trapezos” kelimesinden geldigi gorisii agirlik

kazanmustir.

Tipik mekansal yerlesimi bu sekilde olan kentin merkezini idari yapilanma bi¢imi
yoniinden Ortahisar ilgesi olusturmaktadir. Sehrin cekirdegi ic kaledir. Ik caglarda goriilen
karakteristik kale korumal1 yapilanma kentin bugiinkii Ortahisar Mahallesi ve yakin ¢evresinde
olusmustur. Surlar icinde olusan kent zaman icinde surlarin disina tagsmaya baslamustir. Ik
caglarda kale i¢inde ve yakin ¢evresinde gelisen kent MS 50- 395 yillar1 arasinda, bugiinkii

Ortahisar Mabhallesi’nin dogusunda, sahil kesimindeki diizliiklere ve yamaglara dogru
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yayllmaya baslamistir. Sehrin daha sonraki gelisme yonii ise (395-1204) yine Ortahisar

Mahallesi’nin bat1 kesimindeki sahile ve yamaclara dogru olmustur.

Kentin bundan sonraki gelismeleri, arazi sartlarina da bagli olarak sigramalar seklinde
olmustur.1204-1900 yillar1 arasinda kentin gelisimi bu giinkii mahalle isimlerine gore su

sekildedir.
1204-1461 yillar1 arasinda; Yenicuma Mahallesi ve civari,
1461-1520 yillar1 arasinda; Erdogdu Mahallesi ve civari,
1520-1800 yilar1 arasinda; Comlek¢i Mahallesi ve civart,
1800-1900 yillar1 arasinda; Gazipasa Mahallesi ve civari gelismistir.

1900- 1923 yillar1 arasinda; hizli bir gelisme gdsteren kentin gelisme yonii
bugiinkii Boztepe, Yesiltepe, Aydimnlikevler ve Erdogdu Mahallesinin giiney

kesimleri olmustur.

Cumhuriyet Doneminde ise kent, miimkiin olan yerlesilebilir tiim alanlarda gelisimini
stirdiirmiistiir. Bu gelisme yerlesilebilir alanlarin azlig1 ve kentsel alan talebinin yiiksek olmasi
sebebiyle belirgin bir 6zellik gostermez. Kent, topografyanin izin verdigi her yerde ve hatta
topografyanin zorlanmasi ile bugilinkii seklini almistir. 1967 yili itibariyle Trabzon’da olusan
mahalle sayis121 olarak tespit edilmistir. Bu mahallelerin yiizélgiimleri ve yogunluklari asagida
cikarilmustir. Besirli ve Toklu Kdyleri birlikte belediye sinirlarina dahil edilmis ve Trabzon
Belediye Meclisi’nin 06.11.1992 tarihli ve 392 sayili karari ile; 1 Nolu Besirli, 2 Nolu Besirli,

Karsiyaka, Toklu ve Aydinlikevler olmak tizere 5 mahalleye bo liinmiistiir.

90’11 yillardan sonra da kent kiy1 kesimi agirlikli olmak {izere tiim yonlerde yogun bir
gelisme gostermistir. Gliniimiizde ise kiy1 hatt1 boyunca uzayan lineer kentsel doku ile bunun
merkezi yerlesimler etrafinda yag lekesi biciminde genisledigi ve vadi yataklarma kosut olarak
i¢c kesimlere giren ve arazinin elverisli oldugu yerlerde yine lineer ve kiimelenme odakli bir

mekansal yap1 ile bicimlenen bir kent makroformu goriilmektedir.

1.5. KENTIN PLANLAMA SURECI

Trabzon kenti i¢in ilk planlama 1937 yilinda Fransiz mimar-sehirci Jaques H.Lambert
tarafindan yapilan ve 1938’de yiiriirliige giren Lambert Planidir. Lambert Planinin ana kararlari,
kentin i ve hizmet birimlerini daginikliktan kurtarmak amaciyla dogu-bati yoniinde Maras

Caddesi’nin ana cadde ve ticaret aksi1 haline getirilmesi, glineyde dogu-bat1 yoniinde mahalleleri
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birbirine baglayan yeni yolun ac¢ilmasi, mevcut kentin batisinda yeni yerlesmelerin bahgeli
diizende olusturulmasi ve denize dik hava akimini artirict yesil kanallarin diizenlenmesi olarak
belirlenmistir. Plan hedef yilina ulasildiginda, Lambert’in hava kanali olarak 6ngdrdiigii vadiler
imarsiz yapilarla dolmus, sahil yolu Lambert’in 6ngordiigiinden farkli bigcimde devlet karayolu

olarak uygulanmis ve onun 6nerdigi denize akan yollar bir daha asla gergeklesememistir.

=
‘*4“’5‘ 'a»ﬂ‘::?rgf!:lp'ﬂj ..

~~~~~~~

Sekil 7: Lambert’m 1938 Yllmda Trabzon Icm Hazrladigi Planin Eskizler

Hazirlanan bu ilk imar planindan 30 yil sonra, 1967-68 yillarinda Iller Bankasi
tarafindan agilan ulusal yarismayi Irfan Bayhan, Hiiseyin Kaptan, Emre Aysu ekibi kazanmustir.
24.07.1970 tarihinde yiiriirliige girmis olan imar plani, Karadeniz Teknik Universitesi
smirindan Ayasofya Mahallesi sinirina kadar 725 hektarlik alanda planlanmis; 1985 yilinda
140.000 niifusa gore hedefleme yapilmis ve lineer bir gelisme Ongoriilmistiir. 1970 yili
planinda Ortahisar ve Pazarkapi1 mahallelerini de i¢ine alan koruma bdlgeleri belirlenmis, bu

alanlarda yapilagsmaya smirlandirmalar getirilmistir.

Sekil 8: iller Bankasi'min A¢ti1 Yarismada Birinci Olup 1970 imar Planinda Kabul Edilen Plan
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Bu plandan sonra devam eden siirecte ilgili belediyelerce 04.05.1977 yilinda Toklu ve
Besirli koyleri imar plani sinirlar i¢ine alinmis ve 80 hektarlik alan ilave edilmis, planli toplam
alan 805 hektara ulagmistir. 09.05.1984 tarihinde ilave ve revizyon imar plani yapilmis, plan
batida Sogiithi koyl, doguda Yomra ilgesine kadar genisletilerek yiirlirliige girmistir. 570
hektarlik ilave alan planlanmis ve toplam planli alan 1.375 hektara ulasmistir. Gelisme alanlar1
batida Akgaabat, doguda Yomra ilgeleri ile giineyde ise gogiis hastaliklar1 hastanesi ile
siirlandirilmigtir. Boylece 1969 imar plan1 1975, 1977 ve 1984 yillarinda gozden gegirilmis,

kentin dogu ve batisinda plan sinirlar1 asamali olarak genisletilmistir.

1984 plam yiiriirliikteyken, 22.05.1985 tarihli Resmi Gazetede yayinlanarak yiiriirlige
giren 3194 sayili imar yasasi ile plan yapimu ile ilgili yetkilerin merkezi yonetimden yerel
yonetime devredilmesiyle birlikte belediyelerin kendi bilinyelerinde kurduklar1 imar/planlama
gruplari ile planlama islemleri hiz kazanmis, bu donemde Trabzon Belediyesi’nce, 1987 yilinda
ilave-revizyon imar plant yapimi ¢alismalarma baglanmistir. Yiiksek Mimar Biilent Berksan
tarafindan hazirlanan imar plani, 1989 yilinda onaylanip yiirtirliige girmistir. Bu planla birlikte
planli alanlara 1700 hektarlik yeni bir gelisme alani ilave edilmistir. Bu planin hedefi 2005 yil1
ve plan hedef yili sonu tahmini niifus 265.000 olarak kabul edilmis ve toplam 4000 hektar
olarak diizenlenmistir. Bu planda Tanjant Yolu korunmus, II. Tanjant Yolu (Kornis Yol) ilave
edilmis, Erzurum Yolu tizerinde kiiciik 6lcekli sanayi alanlar1 diizenlenmis Kasiistii, Yalincak,
Pelitli, Akyazi, Cukurcayir Beldeleri gelisme alanlar1 olarak belirlenmistir. Bu tarihten sonra
belediye idari sinirlarinda degisiklik olmus ve 1989 tarihli imar planinda bulunan ve yaklagik

1600 hektarlik planli bu bolgeler belde belediyelerin sorumluluguna girmistir.

12 Kasim 2012 tarihinde kabul edilen 6360 sayili kanun ile sehrin idari yapilanmasi
yeniden sekillendirilmis, 30 Mart 2014 tarihinde yapilan Mahalli idareler se¢imleri ile merkez
ilce, Ortahisar ilgesi adin1 almis, Trabzon Biiyiiksehir Belediyesi tesekkiil ettirilmistir. Bununla
birlikte, sehir genelinde yerel yonetimle 18 ilce belediyesi ve 1 biiyliksehir belediyesi olarak

gorevlerini yapmaya baslamistir.

Bu siire¢ ile birlikte Biiyiiksehir Belediyesi goriis-Oneri-beklenti ve ihtiyaglar
dogrultusunda oncelikle iist 6lgek 1/100.000 Slgekli Cevre Diizeni Planinin Cevre ve Sehircilik

Bakanliginca revize edilmesini saglamistir.

Ardimdan il geneli icin 1/50.000 &lgekli 11 Cevre Diizeni Plani hazirlanarak Trabzon
Biiyiiksehir Belediye Meclisince onaylanmustir.1/50.000 6lgekli 11 Cevre Diizeni Planinda
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belirlenen 5 adet planlama alt bdlgesine ait 1/25.000 dlgekli Nazim Imar Planlar1 Trabzon

Biiyiiksehir Belediye Meclisince onaylanmustir.

1.Planlama Bolgesini olusturan Akgaabat, Ortahisar, Yomra ve Arsin ilge merkezleri ile
tiizel kisiligi kapatilarak mahalleye doniistiiriilen belde planlar1 hazirlanarak Trabzon

Biiyliksehir Belediye Meclisince onaylanarak yiiriirliige girmistir.

2.Planlama Bolgesini olusturan Magka ve Diizkdy ilce merkezleri ile tiizel kisiligi
kapatilarak mahalleye doniistiiriilen belde planlar1 hazirlanarak Trabzon Biiyiiksehir Belediye

Meclisince onaylanarak yiiriirliige girmistir.

3.Planlama Bolgesini olusturan Carsibasi, Vakfikebir, Besikdiizli, Salpazar1 ve Tonya
ilce merkezleri ile tiizel kisiligi kapatilarak mahalleye doniistiiriilen belde planlar1 hazirlanarak

Trabzon Biiyliksehir Belediye Meclisince onaylanarak yiirlirliige girmistir.

4.Planlama Bolgesini olusturan Arakli, Siirmene ve Kopriibasi ilge merkezleri ile tiizel
kisiligi kapatilarak mahalleye doniistiiriilen belde planlar1 hazirlanarak Trabzon Biiyiiksehir

Belediye Meclisince onaylanarak yiirtirliige girmistir.

5.Planlama Boélgesini olusturan Of, Hayrat, Dernekpazar1 ve Caykara ilge merkezleri ile
tiizel kisiligi kapatilarak mahalleye donistiiriilen belde planlar1 hazirlanarak Trabzon

Biiyiiksehir Belediye Meclisince onaylanarak yiiriirliige girmistir.

1/50.000 OLCEKLI IL CEVRE DUZENI PLANI

1/50.000 Olgekliil Cevre Diizeni Plam Trabzon Biiyiiksehir Beledive Meclisinin 11.04.2017 tarih ve 146 sayili
karanyla onaylanmis. daha sonra Trabzon Idare Mahkemesinin 2017/1634. 2017/1577 Esas numaral yiiriitme
durdunna kararlar1 dogrultusunda Trabzen Bityiiksehir Belediye Meclisinin 16.01.2019 tarih ve 30 sayih karar ile
revize edilmistir.

Sekil 9: 1/50.000 Olcekli il Cevre Diizeni Plami
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1. BOLGE
1. ORTAHISAR 1. MACKA 1. BESIKDUZU

3. YOMRA

2. BOLGE

1. ARAKLI 1. OF
2. AKCAABAT 2. DUZKOY 2. VAKFIKEBIR 2. SURMENE 2. HAYRAT
3. GARSIBASI 3. KOPRUBASI 3. DERNEKPAZARI
4. SALPAZARI 4. CAYKARA
5. TONYA

Sekil 10: 1/25000 Ol¢ek Planlama Alt Bolgeleri

1/25.000 OLCEKLI NAZIM IMAR PLANLARI

1/50.000 Olgekli fI Cevre Ditzeni Plam kapsaminda tanimlanan 5 alt bdlge icin 1/25.000 dlgekli Nazum fmar
Planlarina iliskin hazirlanan planlann onay sfiregleri 2017 yihinda baglamig 2022 tarhinde tamamlanms olup

veriler 1518nda planlann revize edilmesi sfireci devam etmektedir.
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Sekil 11: 1/25.000 Ol¢ekli Nazim imar Planlan
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1.5.1. Trabzon {li 1. Planlama Alt Bélgesi 1/25000 Ol¢ekli Nazim imar Plam

Trabzon ilinde kentsel gelismeyi yonlendirmek, yerlesim alanlarini diizenli bir sekilde
planlamak ve siirdiiriilebilir mekansal kararlar iiretmek amaciyla bes alt bolge icin 1/25000
olcekli Nazim Imar Planlar1 hazirlannustir. Bu kapsamda Akgaabat, Ortahisar, Yomra ve Arsin
ilgelerini kapsayan 1. Planlama Alt Bélgesi, kentin mevcut yerlesim baskisinin en yogun oldugu
alanlardan biri olmasi, ulasim, donati, konut ve ticaret alanlarinin biitiinciil bir yaklagimla ele
alinmasi gerekliligi nedeniyle stratejik 6nem tasimaktadir. Hazirlanan 1/25000 6lgekli Nazim
Imar Plani; bdlgenin mevcut mekansal sorunlarmi tespit ederek gelisme egilimlerini
degerlendirmeyi, iist 6l¢ek plan kararlar1 ile uyumlu bicimde gelecege yonelik arazi kullanim
kararlarin1 belirlemeyi, dogal ve kiiltiirel degerlerin korunmas: ile kentsel biiyiimenin dengeli
bir sekilde yonlendirilmesini amaglamaktadir. Boylece plan, bdlgenin sosyal, ekonomik ve
mekansal yapisini stirdiiriilebilirlik ilkeleri dogrultusunda gelistirmeye yonelik temel ¢cerceveyi
olusturmaktadir ve 1/5000 Olgek Nazim imar ve 1/1000 Olgek Uygulama Imar Planlarmi

yonlendirmektedir.

Birinci planlama alt bdlgesi 4 Ilge ve toplam 220 mahalleden olusmaktadir. Planlama

alaninin toplam yiizélgtimii 95.230 hektardir.

Birinci planlama alt bdlgesinin niifusu 2022 TUIK verilerine gore, 543.112 kisi olup
Trabzon niifusunun (818.023 kisi) % 66,39 unu barindirmaktadir.

Merkez Planlama alt bdlgesi Trabzon Ilinde hizmetler ve sanayi sektoriinde faaliyet
gosteren igletmelerin ve bu sektorlerdeki ¢alisan sayilarinin bolgesinde en yogun bulundugu
bolgedir. Bolge 6ncelikle uluslararasi ve ulusal 6lgekte mevcut Havaalani, Denizyolu, Karayolu

ag1 yaninda 6neri demiryolu ile tiim ulasim ¢esitlerinin odaklandigi bir bolgedir.

Bolge, egitim, spor ve saglik altyapisi, ulusal ve uluslararasi diizeyde firmalarin varligi,
serbest bolge, OSB, Teknokent, Universite alanlar1 ve yatirim adasi ile ¢ekim merkezi
konumundadir. Hizmet sektoriiniin en 6nemli sektdr olmasina ragmen tarim ve 6ncelikle tarima
dayali imalat sektoriiniin de gelisme gosterdigi bir bolgedir. Akgaabat ve Ortahisar Ilgeleri

meyve sebze iiretiminde Trabzon Ili i¢inde dnemli bir pay almaktadir.
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Sekil 12: Trabzon lcesi 1. Planlama Alt Bélgesi 1/25000 Olcekli Nazim imar Plam

1.6. DOGAL VE FiZIKI YAPI

1.6.1. iklimsel Veriler

Trabzon ilinde Karadeniz iklim karakteri goriilir. Kiy1 kesiminde iklim 1lik ve bol
yagishdir. Ilde tam anlamiyla iliman bir iklim hiikiim siirmektedir. Karadeniz iklimini
ozellikleri yazlar1 serin, kislar1 1lik, bol yagis seklindedir. Trabzon kis mevsiminde, konumu
nedeniyle biitiin Tiirkiye’de diger yerlerden ayr1 bir 6zellik gosterir. Katkas Daglar1 Trabzon’u
giineyden cepecevre kusatarak kuzeybatinin soguk riizgarlarini kapatir. Ayrica Sibirya’nin
soguk havasi ile kuzeydogu Anadolu platolarinda soguyan havanmn bolgeye girmesini 6nler.
Trabzon’da sicaklik yazin orta derecededir. Bunaltici sicaklar genelde havanin kapali oldugu
giinlerde goriiliir. Trabzon senenin her ay1 yagish olan Karadeniz rejiminin bariz 6zelliklerini

tasir. Yorede yagis Karadeniz’in diger kiyilarina gore bir azalma gostermektedir.

Trabzon ili, nemli bir iklime sahiptir. Nisbi nem (1 m*® havadaki mevcut nem, ayni

sicaklikta olmasi lazim gelen neme oranmnm ylizde ifadesi) ortalamast %72’dir. Sicakligin
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tlman olusu denizlerden karalara gelen hava kitlelerinin getirdikleri bol rutubet ve bitki
ortiisliniin zengin olusu bu degerlerin yiiksekligine neden olmaktadir. Maksimum nem Mayis

ve Haziran aylarinda %78-75, minimum nem Aralik aymda %66’dur.

Karadeniz Bolgesi’'nde meydana gelen yagis genellikle depresyonik ve orografik

yagislar olarak incelenebilir. Ortalama yagis miktar1 m*’ye 833.8 mm®’diir.

Bolge olarak, Bat1 Karadeniz’e nazaran fazla bulutlu olusunun nedeni denizden gelen
ve bol rutubet ihtiva eden hava kiitleleridir. Bulutluluk derecesi yilda ortalama 6/10’dur.
Bulutlarin en fazla oldugu aylar 7/10 ile Subat ve Mart, en az oldugu aylar ise 5.5/10 ile haziran
ve ekimdir. Ortalama olarak y1lin 145 giinii gokyiizii tamamen kapali 166 giinii bulutlu ve ancak

54 giinii agik gegmektedir.

Giineslenme yillik ortalama olarak giinde 4.36. saattir. Yaz aylarinda bu miiddet 8 saat,

kis ve ilkbaharda ise 3-4 saattir.

Yillik deniz suyu sicaklig1 ortalamasi 16,1°C olup, Agustos ayinda 27,5°C’ye ulasir. En
diisiik deger ise mart ayinda 6°C’dir.

Yillik basing ortalamasi1 758.3 mm, en yiiksek basing 777.6 mm, en diisiik basing 727.6
mm’dir. Sonbahar ve kis mevsimlerindeki aylarda yillik ortalama daha yiiksek, diger aylarda

ise daha diisiik gegmektedir.

Hakim riizgar yonii kuzeydogu (poyraz), en az esen riizgar yonii batidir. Poyraz riizgar1
diger yonlerden esen riizgarlarm %26’sin1 teskil eder. En hizli esen riizgar kuzeybatidandir ve

hiz1 28 m/sn’dir.

Plan degisikliklerinin yer aldig1 alanlar iklimsel veriler yoniinden kent geneli ayni

tipik 6zellikleri gostermektedir.

1.6.2. Dogal — Fiziki Yap1 ve Bitki Ortiisii

Yeryiizii sekilleri icerisinde daglar en genis paya sahiptir. Ordu’daki Melet Suyu
yakilarindan baglayan Dogu Karadeniz Daglari’nin bir bliimii Trabzon ili sinirlar1 i¢inde yer
alir. ilin giineyinde Kuzey Anadolu Daglar1 uzanir. il topraklarmnm giineyinde dogu-bati
istikametinde denize paralel olarak uzanan bu daglik alanlarin yiikseltisi Rize sinirina
yaklasildikga artar. {lin giiney dogusundaki Haldizen Daglar1 3.000 metrenin {izerinde zirvelere
sahiptir. Ilin yiizol¢iimiiniin yaklasik %77’sini daglar, %23’{inii platolar olusturur. Dogu
Karadeniz Daglar’nin kuzey yamagclar1 diktir. Bu dik yamagclar birbiri ile az ¢ok ayni

dogrultudaki bir¢ok derin vadilerle yarilmistir. Daglik yeryiizii sekillerinin olugmasinda
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akarsularm etkisi biiyiiktiir. Ilin giineyindeki daglardan dogan akarsular bati-dogu istikametinde
birbiri ardinca siralanan derin vadilerin olusmasini saglamistir. Bu vadiler i¢inde en derin ve
genis olani, Trabzon-Erzurum Yolunun da gegtigi Degirmendere Vadisidir. Degirmendere
Vadisi denize yaklastikca ildeki en genis diizliiklerin olusmasini saglamistir. i1 merkezi de bu

nedenle Degirmendere Vadisi ¢evresinde gelisme gostermistir.

Plan degisiklikleri kapsaminda kentin bu engebeli — egimli arazi plastigi en 6nemli
belirleyicilerden birisini olusturmaktadir. Zira 6zellikle dogu — bat1 aksinda ulagimi saglayan
sahil kesimi disinda kesintisiz lineer devam edebilecek ana akslarin olusturulmasi son derece
gligtiir. S6z konusu yonde ancak sanat yapilari ile bicimlenen bir yol kurgusu zorunlulugu
ortaya ¢ikmaktadir. Ote yandan %40larm {izerine ¢ikan egimli alanlarda kentsel fonksiyonlar
ile tanimlanmis mekansal kurgular olusturulmas: da hali giigtiir. Bu nedenle 6zellikle arazi
morfolojisi yol kurgusu ve diger fonksiyonlarin yer secimlerinde basat faktdr olarak ele

alinmalidir.

Kentin bir diger 6nemli dogal yap1 unsuru da diizenli akis rejimli veya yagislara baglh
akisa sahip dere ve akarsulardir. Ilin 6nemli akarsular1; Yomra, Degirmendere, Sera, Foldere,
Kale, Yanbolu Deresi, Karadere, Koha Deresi, Stirmene Deresi, Solakli Cay1, Baltaci Deresi ve
Sogiithii Deresidir. Akarsular, ilin giineyindeki yliksek daglik alanlardan kaynagini alir. Denize
ulastiklar1 yerlerde kii¢iik ovalar, diizliikler olustururlar. Bu diizliikler, topraklar1 verimli

olmasina karsin kalabalik yerlesimlerin goriildiigii yerlerdir.

Kent genelindeki tiim dereler gilineydeki daglik alanlarda membasi olan ve denize
mansaplanan 6zellik gosterir. Bu bigimi ile 6zellikle kentin planl alanlarinda son derece derin
vadileri de olusturan bu su ylizeyleri plan kararlarinin bigimlenmesindeki bir diger cok 6nemli
esigi olusturur. Bu bakimdan plan degisikliklerinde su ylizeyleri ve bunlarin vadi / yamaglar1

mutlaka g6z 6niinde bulundurulmasi gereken dogal esikler olarak ele alinmalidir.

Nitekim kent genelinin bu kisitlayici cografik yapisi kentsel niifusun yogunlagsmasinin
da temel belirleyicisidir. Cografi biiyiikliige gore iilke genelinden daha yogun bir niifus
barindiran ilde niifus yogunlugu ortalamasi1 Tiirkiye niifus yogunlugu ortalamasinin
iizerindedir. Tiirkiye niifus yogunlugu ortalamasi 111 kisi’/km? iken bu oran Trabzon’da 176
kisi/km?>’dir. 11 genelinde niifusun biiyiik boliimii sahil kesiminde yogunlasmustir. Ig
kesimlerdeki engebeli arazilerde niifus yogunlugu ise son derece diisiiktiir. Bu kesimlerde

yiikseklige de bagli olarak belirli mevsimlerde kullanilan yaylalar mevcuttur.

19



Dogal yapi verileri yoniinden bir diger 6nemli hususu da bitki ortiisti olusturmaktadir.
Kentin dikey boyutta degisken olan iliman ve her mevsim yagish iklim sartlari, farkli tiirlerden
olusan bitki ortiisii, farkli tiirlerden olusan bitki ortiisii kusaklarini1 meydana getirmistir.

Buna gore ozellikle plan degisikliklerinin de yer aldigi planli alandaki 0-300 m
yiikseltilerinde Akdeniz bitki tiirleri (Trabzon hurmasi, akgaagag, simsir, karayemis, defne,
prekanta, musmula, katran ardici, kocayemis ... gibi) dagilis gosterirken, kiyiya yakin
kesimlerden itibaren genis yaprakli etek ormanlar1 yer almakta (kizilagag, kestane, mese tiirleri,
digbudak, thlamur, adi findik, beyaz sogiit, kavak, dogu ¢inari ... gibi), bu katin {izerinde genis
yapraklilarin hakimiyetindeki genis-igne yaprakli karigik ormanlar (Avrupa kestanesi, adi
kizilagag, adi giirgen, adi findik, dogu giirgeni, mese, ak¢aagag, livez, ¢itlembik, defne, mor
cicekli ormangiilii, kaymn, ladin ve koknar) ve daha yukarida da igne yapraklilarin
hakimiyetindeki ormanlar (sarigam, ladin, mor ¢igekli ormangiilii ve bazi ¢ali tiirleri) dagilis
gostermektedir.

Bu anlamda plan kararlarn yoniinden mevcut flora yapisinin da bir esik olarak

degerlendirilmesi gerekmektedir.

1.6.3. Jeolojik Yapi ve Yerlesime Uygunluk Durumu

Trabzon Biiyiiksehir Belediyesince kent biitiiniinde imar planina esas jeolojik ve
jeoteknik etiit raporlar1 yaptirilmistir. Bu rapora gore kentte yerlesim agisindan sakincali
alanlar, yerlesime uygun alanlar, yerlesime onlem almarak uygun olan alanlar ile ayrmtili
jeolojik etiit gerektiren alanlar tespit edilmistir. Plan degisikliklerin yer aldigi kesimlerde bu

anlamda herhangi bir esik olusturacak durum tespit edilmemistir.

Bununla birlikte kentte noktasal olarak 6zellikle planl alanlarin sonlandig1 kesimlerin
giiney yoniinde afete maruz bolgeler oldugu tespit edilmistir. Her ne kadar bu alanlar iskana
konu edilmemis de olsa yine de plan kararlari siirecinde g6z Oniinde bulundurulmasi

gerekmektedir.

1.6.3.1. Depremsellik Durumu

Karadeniz ve ¢evresi, diisiik depremsellige sahip bir bolge olarak tanimlanmakta olup,
en onemli depremsellik Karadeniz ile ilintili degil, KAF gibi genis ¢apli bolgesel kiriklar ile
iliskilidir. Karadeniz’in depremselligi olduk¢a diisiik ve kabuksaldir. Sikisma tektoniginin
olduk¢a belirgin oldugu kuzeydogu kiyida bindirme mekanizmasina sahip depremler
olugsmaktadir. Giiney kiyr ise neredeyse tamamen asismik olup bir pasif kiyr olarak
tanimlanabilir. Gilineyden kuzeye olan tiim sikigma gerilmesi, KAF’in genis capli sismik

aktivitesi tarafindan bosaltilir. Sonucta olusan gerilme alani, Karadeniz’in bir sikigma

20



cokiintiisii oldugu ve Kafkas kitasal kabugunun Karadeniz’in okyanusal kabuguna bindirme
yaptig1 yoniindeki gorilisle olduk¢ca uyumludur. Deprem odak mekanizmalarmin ve atim
vektorlerinin incelenmesi Dogu Anadolu ve Biiyiik Kafkaslar’m deformasyon seklindeki temel
farklilig1 ortaya koymaktadir. Biiyiik Kafkaslar’da odak mekanizmalar1 bindirme tipindedir.
Biiyiikk Kafkaslardaki sikisma, giliney yamacindaki bindirmeler sistemi ile aciklanir.
Kafkaslardaki tiim depremler kabuksaldir ve deprem odaklarinin biiyiik ¢ogunlugu 20 km

seviyesine toplanmiglardir.

1.6.3.2. Heyelan Riski

Trabzon’u i¢ine alan Dogu Karadeniz bolgesinde goriilen heyelan olaylar1 gegmis
yillardan giiniimiize kadar cografya {izerinde etkili olan dogal afetlerin basinda gelmektedir.
Bolgede yasanan toprak kaymalari, alt ve iist yapilara zarar vermekte, insaat faaliyetlerini
kisitlamakta ve biiyiikk Olcekte ekonomik zararlara yol agmaktadir. Ekonomik kayiplarin
yaninda plansiz kentlesmenin de varligi, yerlesim bolgelerinde yikima ve bunun sonucunda

istenmeyen can kayiplarina sebebiyet vermektedir.

[lin genel cografi yapisi dar bir sahil seridinin ardindan denize dikey uzanan daghk bir
arazi seklindedir. Daglarin kiyidan itibaren yiikselmeye basladig1 bolgede en ¢ok yagisi kiyi
kesimleri alir ve hemen her mevsim yagis goriilmektedir. Trabzon ilinin ortalama metrekareye
diisen yagis miktar1 830,00 milimetredir. Bélgenin yiiksek yagis almasmin yaninda, egimli
topografyasi ve zemin yapist bdlgede siklikla toprak kaymalar1 ve heyelan olaylariin

yasanmasina neden olmaktadir.

Plan degisikliklerinin oldugu bolgelerde tespit edilmis heyelan alan1 olmamakla birlikte

kent geneli i¢cin her zaman bir dogal esik olan bu durum mutlaka goz 6niine alinmalidir.

2. PLAN DEGISIKLIKLERININ KAPSAMI, GEREKCELERI ve KARARLARI

Trabzon Biiviiksehir Belediye Meclisinin 10.12.2025 tarih ve 676 sayili karari ile

onaylanarak askiya ¢ikan Nazim Iimar Plam degisikligine yapilan itirazlar kapsamimda plan
aciklama raporunun 6zellikle gerekge ve kararlar yoniinden daha agiklayici olmasi, yapilan
degisikliklerin, mer’i planin niifus ve donat1 kurgusu tizerinde nasil bir etkiye yol agtigmnin
ortaya konmasi ve fiziki planda yapilan diizeltmelerin izah edilmesi amaciyla plan agiklama

raporunun bu kismi1 yeniden diizenlenmistir.
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2.1. KAPSAM, GEREKCE VE KARARLAR

Yapilan analizlerden elde edilen veriler, arazi ¢alismalar1 ve kurum — kuruluslar ile
yapilan goriismeler neticesinde yeni ¢evre yolunun plana igslenmesi ve kaldirilan gliney ¢evre
yolu ile etkilesim i¢cinde olan kesimlerde gerek yolun kaldirilmasi ile olusan bosluklarin
planlanmasi, gerek bu yola baglanan ikincil yollarin yeniden diizenlenmesi, gerekse de bu kurgu
icerisinde gereken mekansal diizenlemelerin yapilmasi kapsaminda plan degisikligi yapilmasi

gerektigi tespit edilmistir.

Bu dogrultuda plan kararlar1 iretilirken mer’i nazim planm temel yaklasiminin
korunmasina dikkat edilmis ve degisiklige konu olan kesimdeki sorunlar1 gidermeyi amacglayan

mekansal ¢6ziim Onerileri tiretilmistir.

Bu kapsamda oncelikle yeni cevre yoluna iliskin diizenlemeler yapilmistir. Mer’1
planda eski ¢evre yolu Karsiyaka mevkiindeki Kanuni Bulvarina baglant1 saglayan kavsaktan
itibaren kuzeybatiya yOnelerek kent icine girmekte sirasiyla Ortahisar ilgesi planli/yapili
cevresinde tlinel — viyadiilk — hemzemin sekilde devam edip Yomra sinirlarinda yine planh
alanda benzer niteligi ile gegisini siirdiirmekte ve Arsin ilgesi planli alaninin giiney ¢eperinden

diiz bir hatta 1.planlama bdlgesindeki geg¢isini tamamlamaktadir.

Yeni ¢evre yolu ise Karsiyaka mevkiindeki Kanuni Bulvarmna baglanti saglayan
kavsaktan itibaren giineybati yoniinde plansiz alanda genis bir kurp ile dénerek Anadolu
Bulvar1 iizerinden ge¢ip dogrusal bir hatta Ortahisar, Yomra ve Arsin’in planh alanlarmin
giineyinden devam edecek sekilde 1. Planlama bolgesi gegisi diizenlenmistir. S6z konusu yolun
Anadolu Bulvari gegisi sahilden yaklasik 9 km. giineyde planlanmigken, dogu yoniinde sahile
yaklasarak Arsin ilge smirinin sonunda sahilden 2 kilometre giineyde yer alacak sekilde plan
kararlarina konu edilmistir. S6z konusu yol 1. Planlama Bolgesinde sadece Anadolu Bulvarinin
oldugu kesim ile Yomra’nin planli sacagmnin giiney ucunda planli alanlardan gecirilmistir.
Yolun bunun disindaki kismi ise nazim imar planinda tarimsal alan olarak plan kararlarina konu

edilmis bolgede kalmaktadir.

Boylece kent merkezinin yaklasik 2.5km giineyinde yer alan eski giiney ¢evre yolu plan
degisikligi sonrasinda merkezden yaklasik batida yaklagik 9 doguda ise yine yaklagik 2 km.
glineye taginmig, ek baglantilardan arindirilarak kesintisiz ve siirekli bir sekilde giizergahi
diizenlenmistir. Yapilan tiim bu diizenlemeler sonucu olusan mevcut ve Oneri nazim plan

semalar1 asagidaki sekilde gosterilmistir.
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MEVCUT PLAN OLGCEK 1/25.000

Sekil 13.  Biitiinciil Giiney Cevre Yolu Degisiklizi Mevcut Oneri Durumu
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Ikinci olarak ise Degirmendere — Kasiistii aks1 ana arteri kapsaminda Karayolu
projesi baglanti noktalar1 ve iliskili alanlar1 dogrultusunda diizenlemeler yapilmistir. Bu
baglamda s6z konusu diizenlemeler 6lgeginin gerektirdigi diizeyde 4 noktada nazim plan

kararlarma yansimustur.

Bunlardan ilki 25 bin 6lgekli planda gosterilmeyen ancak karayolunun gegislerine gore
baglantis1 kapatilan Cimenli mahallesindeki 15 metrelik yolun yeniden diizenlemesinin iist
Olcek plan kararlarma yansimasi olarak yapilmistir. Yeni yol kurgusu ile birlikte halihazirda da
bolgedeki sosyal tesisin spor tesisleri olarak kullanilan ve planda yesil alan olarak gosterilmis

tescil harici kisim sosyal tesise dahil edilerek bu tesisin alan1 yeniden diizenlenmistir.

Ikincisi Havaliman1 Kavsagindan ayrilarak giiney yoniinde devam eden ve
Degirmendere — Kasiistii aks1 ana arterine baglanan Vatan Caddesi olarak adlandirilan 25
metrelik yolun giiney yoniinde Degirmendere — Kasiistii aks1 ana arterine baglantis1 tizerinde
yapilmistir. Bu noktada, nazim imar planinda gdsterilen baglantinin halihazirda insa edilmis
olan viyadiik nedeniyle yapilamayacagi tespit edilmistir. Bu bakimdan bu baglantinin ancak
insa siireci devam eden ve planda gdosterilen noktanin yaklasik 180 metre dogu yoniindeki
kavsaga saglanmasi gerektigi degerlendirilmistir. Bu dogrultuda yol giiney kisminda dogu
yoniine ¢evrilmis, topografik yap1 da gozetilerek, mevcut yapili ¢evreye zarar vermeyecek
sekilde Degirmendere — Kasiistli aksinda bulunan kavsak noktasina baglanmistir. Nazim imar
planinda sadece yol alani iizerinde bir degisiklige gidilmis, planin alan kullanim kararlari
degistirilmemistir.

Uciincii diizenleme ise yine 25 bin dlgekli planda gosterilmeyen ancak karayolunun
gegislerine gore baglantis1 kapatilan Baymdir Caddesi ve yakin ¢evresindeki diizenlemenin tist
Olcek plan kararlarma yansimasi olarak yapilmistir. Bu anlamda Baymdir Caddesinin
Degirmendere — Kasiistii aks1 ana arterine 5000 6l¢ekli nazim imar planinda gosterilen baglant1
noktasmin karayolu projesine gore miimkiin olmamasi nedeniyle s6z konusu yolun aksi
karayolu viyadiigiiniin altindan karsiya gececek sekilde ve 12 metre genisliginde yeniden
diizenlenmis ve plana islenmistir. Bu yolun plan kararlarma konu edilmesi ile birlikte
Degirmendere — Kasiistii aks1 boyunca devam eden ticaret — konut karma kullanim alani
kesilmig ve bu kesilen noktadan sonra dogu yOniindeki arazinin yol kotuna ¢ikma imkéni
olmamas1 nedeniyle ticaret-konut kullanimi kararmin fiziki yap1 gergekleri ile ortlismeyecegi
degerlendirilmistir. Bu degerlendirme dogrultusunda bu kisim orta yogunlukta mesksin konut

alani olarak plan kararlarma konu edilmistir.
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Bu kapsamda dordiincii ve son diizenleme ise Degirmendere — Kasiistii aksinin vadiye

inerek koprii gecisi ile otogara baglandigi kisimda yapilmistir. Bu yolun mer’i nazim plandaki
sekliyle vadiye inerek, otogara baglanmasinin arazi yapist nedeniyle miimkiin olmadig tespit
edilmistir. Bu kapsamda arazide ilgili kurum ve belediye birimlerinin yaptigi c¢aligmalar
neticesinde bu yolun dogrudan otogar kopriisiine baglanmasi yerine giiney yoniinde devam
ederek Once vadiye inmesi ve burada yapilacak diizenlemeler ile baglantinin saglanabilecegi
degerlendirilmistir. Bu dogrultuda 6ncelikle yolun arazi egimine uygun bigimde vadiye kadar
inebilmesi i¢in gliney yoniinde devami saglanmis, vadiye indigi kesimde ise ayrilma — katilma
seklinde Degirmendere Deresinin dogu sahilinde yer alan yol ile baglantis1 yapilmistir. Boylece
Kagiistli — Degirmendere ask1 ana arterinin dogu yoniinden hedef noktasi olan Degirmendere
Vadisine baglantis1 tamamlanmistir. Bu degisiklik ile Nazim imar planinda sadece yol alani

iizerinde bir degisiklige gidilmis, planin alan kullanim kararlar1 degistirilmemistir.

Degirmendere — Kasiistii aks1 ana arteri kapsaminda yapilan degisiklikler ile mer’i
nazim planin niifus ve donat1 dengesi iizerinde aleyhte bir diizenlemeye gidilmemistir. Yapilan
tiim bu diizenlemeler sonucu olusan mevcut ve oneri nazim plan semalar1 asagidaki sekilde

gosterilmistir.
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Uciincii olarak ise eski giiney cevre yolunun ve baglantilarinin kaldirilmas:

kapsaminda diizenlemeler yapilmistir.

Bu kapsamda mer’i nazim planda diizenlenmis olan eski giiney ¢evre yolunun
l.planlama bolgesi geg¢isindeki Karsiyaka’daki Kanuni Bulvar1 Baglantisini veren kavsaktan
Anadolu Bulvarna kadar olan kesiminde, Yesilkdy — Yalincak arasinda ve Yomra’dan itibaren
Arsin’e dek olan kisimda 6lgeginin gerektirdigi sekilde plan degisikligi ile sadece yol hatti

plandan kaldirilmigtir. Bu kesimlerde mer’i planin tiim kararlar1 aynen korunmustur.

Yolun Anadolu Bulvari iizerinden alt 6lgeklerde viyadiik ile gec¢isinin kurgulanmasi
sonucu 25 bin plana yolun bat1 cephesinde yesil alan olarak yansiyan kesim, bolgedeki mevcut
yapilasma, miilkiyet durumu, kullanim tiirli ve plan biitiinliigii kapsaminda ele alinarak kuzey-
giiney aksli devam eden konut dis1 kentsel ¢alisma alaninin biitiinleri olarak ayni fonksiyonda
diizenlenmistir. Bu alanin gilineyinde ise bu plan degisikliginden dnce Kaymakli Mahallesinde
yer alan yaklasik olarak 2.4 ha agag¢landirilacak alan olan bolge konut dis1 kentsel ¢calisma alani
olarak planlanmis oldugu tespit edilmis ve alt Ol¢eklerde alinan bu karar nazim plana

islenmistir.

Bunun devaminda ise 2 Nolu Bostanci Mahallesinde kalan ve mer’i nazim planda
mezarlik olarak tanimlanmis alandaki gerek miilkiyet gerekse de fiili durum yoniinden mezarlik
olmayan yaklasik 4.5 ha yiizolglimiine sahip alan ise mezarlik fonksiyonundan ¢ikarilarak
agaclandirilacak alan olarak plan kararlarma konu edilmistir. Ote yandan yine ayn1 bdlgenin
giiney kisminda ¢ok yiiksek egime haiz olan ve mer’i nazim planda kentsel fonksiyonlara konu
edilecek sekilde planlanmis boélgeler ise mevcut plan kararlarmin uygulanmasi sonucu arazi
yapisinin ¢ok biiylik oranda bozularak tahrip edilecegi igin mevcut durumunun korunarak
devam edilebilmesinin saglanmasi amaciyla tarimsal nitelikli alan olarak diizenlenmistir. Bu
bolgede yaklasik 8 ha seyrek yogunluklu gelisme konut alam1 ve 1.5 ha diisiik yogunluklu
gelisme konut alani olan alan yukaridaki gerek¢eler dogrultusunda tarim alani olarak plana

konu edilmistir.

Eski ¢evre yolu gilizergahinda dogu yoniinde yukaridaki diizenlemelerin devaminda 2
Nolu Bostanci mahallesinden gecerek, cevre yoluna aski niteliginde 1 nolu Bostanci
mahallesinde baglanan 25 metrelik aks ile diger tiim baglant1 kollar1 kaldirilmis, bu kisimda yol

hatt1 diginda mer’i plan kararlar1 korunmustur.

Bununla birlikte hemen bu alanm gilineyinde yer alan kesimlerde ise parsel biitlinligii,

yapili c¢evre ve yolun kaldirilmasi sonucu alt Olgeklerde diizglin ada geometrilerinin
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yonlendirilebilmesi amaciyla plan sinirlar1 yeniden diizenlenip yaklagik 1.3 ha alan orta

yogunluklu konut alan1 olarak planlanmaistir.

Bu bolgeden Yesilkdy’e kadar olan kesimde ise mevcut yapili gevreyi, parsel dokusunu
ve imar uygulamalarmi gdzetmeden gegirilen ¢evre yolu ve etrafindaki koruma kusagi
niteliginde birakilan yesil alanlar ise yeniden diizenlenmistir. Zira sdz konusu bolgede eski
giiney cevre yolu planlarin uygulanmasmin Oniinde biiyiik giiclilklere yol a¢mus, imar
uygulamalar1 ile olusan parsellerin tiimiiyle donati alanlarinda kalmasina neden olmus,
bircogunun ise yeniden imar uygulamalarma konu edilerek bulundugu bélgeden baska yerlere
iistelik hisseli bigimde tasinmasina yol agacak diizenlemeler getirmistir. Bu nedenle plan
degisikligi kapsaminda sdz konusu bolgede alt Olgeklerde planlarin uygulama imkan ve
kabiliyetinin arttirilmasi, kentliler arasinda miilkiyet sorunlarina yol acacak diizenlemelere
gidilmesinin 6nlenmesi, bolgede yasayanlarin aidiyet duygusu ile bagli oldugu arazileri yerine
kentin bagka noktalarina tasmmasinin dniine gecilmesi amaglariyla mevcut yapilasma, mer’i
plan kararlar1, kadastral durum ve arazi plastigi dikkate almarak yeniden bir plan kurgusu

olusturulmustur.

Bununla birlikte yine bu bdlgede yer alan ve Trabzon Biiyiiksehir Belediye Meclisinin
13.06.2024 tarih ve 279 sayili karar1 ile onanan egitim alaninin ticaret alanina fonksiyon
doniisiimiinii iceren plan degisikliginin 1/5000 Olgekli Nazim Imar Planlarinda yer almisken,
sehven 1/25000 Olgekli Nazim imar Planinda islenmedigi tespit edilmistir. Bu nedenle soz
konusu onayli degisiklik ile yiirtirliikte olan egitim — ticaret doniisiim karar1 bu planda islenerek

eksiklik giderilmistir.

Eski giiney ¢evre yolunun kaldirimasi kapsaminda Yalincak mahallesinde de
diizenlemeler yapilmistir. Bu kisimda kaldirilan giiney ¢evre yolunun baglantisi olan ve sahil
yolundan baglant1 alarak eski ¢evre yoluna dek ulasan yol ilgili kurumlar1 ile de goriisiilerek
yeniden diizenlenmis ve giineydeki Esentepe Mevkiindeki mevcut kavsaga baglanacak sekilde
plan kararlarmna konu edilmistir. Yogunluk bdlgelemesinde ise dnceki planda esik olarak ele
alinan ¢evre yolu baglantisi yerine yeniden diizenlenen karayolu sinirlayici iz olarak kabul
edilmis ve konut alanlarinin yogunluklar1 bu iz dogrultusunda diizenlenmistir. Bu noktada
yaklasik 4 hektari alt 6lgeklerde kavsak alani olan ancak 25 bin plana yesil alan olarak iglenmis
kesim ile yine yolun koruma kusagi niteliginde higbir planlama verisi ve ilkesi dikkate
alinmadan planlanan ve yaklasik 2 hektarlik alana sahip olan alan konut alani olarak

diizenlenmistir.
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Yomra ilgesi sinirlari igerisinde eski ¢evre yolu iz olarak gegmekte oldugundan yol aksi1
kapsaminda bu bdlgede mer’i planin fonksiyon kararlari tizerinde herhangi bir degisiklige
gidilmemistir. Bununla birlikte Incirlik Caddesi — Kasiistii Deresi kisminda mer’i planda yer
alan konut dis1 kentsel ¢aligma alanlar1 kapsaminda bir diizenlemeye gidilmistir. S6z konusu
bolgenin temel plan karar1 ¢alisma alanlar1 olusturulmasi iizerine kurgulanmustir. Ote yandan
s0z konusu alanda mevcut durumda da birgok isyeri faaliyetini siirdiirmektedir. Bununla
birlikte bu alan ¢alisma alanlarina doniik yatirimlar konusunda ¢ok fazla talep gormektedir. Bu
talep yogunlugunun planh bir diizenlemeye gidilmemesi durumunda bélgede spontane konut
dis1 gelisim ortaya ¢ikacagi ¢cok aciktir. Bu bakimdan mer’i planin da ana karar1 olan konut dis1
kentsel ¢alisma alanlarmin bolgedeki talep ve gelismeye kosut olarak alt 6lgeklerdeki planlari
yonlendirebilmesi amaciyla lekesel diizeyde s6z konusu yol aksi boyunca uzatilmis ve plana

islenmistir.
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Bu noktada Giiney Cevre Yolunun Yomra ve Arsin yerlesmelerinin giiney kesimindeki
gecisinde yol aksmin afete maruz bolge kararmin bulundugu alandan gegirildigi itirazlar yolu

ile tespit edilmistir. Hi¢ sliphesiz afete maruz bolge karar1 bulunan bir kesimde herhangi bir

yapilagsmaya veya imar faaliyetine esas plan kararlar1 liretilmesinin gerek imar mevzuati

gerekse de planlama ilkeleri ile drtligmeyecegi bilinmektedir. Bu kesimde sehven afete maruz
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bdlge lizerinden gegirilmis olan yol giizergahmin bu durum goz Oniine almarak yeniden

diizenlenmesi gerekmektedir.

Bu gereklilik kapsaminda giiney ¢evre yolunun Yomra ve Arsin yerlesmelerinin giiney
kismindaki gegis giizergahi afete maruz bolge sinirlar1 gozetilerek giiney yoniinde kaydirilmis
ve yolun niteligine uygun doniis yarigaplari ile diizenlenerek eski giizergahta oldugu gibi keskin
virajlar olmadan dogrusal bir hatta Biiyliksehir Belediye Meclisini 12.2.2026 tarih ve 111 sayil
kararina gore yeniden diizenlenmistir. Bu dogrultuda olusan mevcut ve Oneri plan durumu

asagidaki gibidir.
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Sekil 16. Yomra — Arsin Bolgesi Giiney Cevre Yolu Giizergih Degisikligi Mevcut Oneri urum
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Sonug itibariyle yeni ¢evre yolu gilizergahinin plana islenmesi, eski giiney ¢evre yolunun
kaldirildigi kisimlar ile bununla etkilesim iginde olan alanlarda ve Degirmendere — Kasiistii aks1
ana arterinin baglant1 noktalarinda yapilan diizenlemeler ile mer’i nazim imar plani kararlar1
revize edilmistir. Bu anlamda kentin planli/yerlesik kisimlarinda tiim kosullar1 zorlayarak
gecirilmis olan ¢evre yolu daha gilineyde yapilasmanin olmadigi kesimde dogrusal bir aksta

yeniden planlanmistir.

Bununla birlikte eski yolun kaldirilarak, alt 6lgeklerde planlarin uygulama imkan ve
kabiliyetinin arttirilmasi, kentliler arasinda miilkiyet sorunlarina yol acacak diizenlemelere
gidilmesinin 6nlenmesi, bolgede yasayanlarmn aidiyet duygusu ile bagli oldugu arazileri yerine
kentin bagka noktalarina tasmmasinin dniine gecilmesi amaglariyla mevcut yapilasma, mer’1
plan kararlari, kadastral durum ve arazi plastigi dikkate alinarak yeniden bir plan kurgusu ile
kentte olusturdugu sorunlar ¢dziimlenmistir. Ote yandan kentin planlama alanmnin ortasmdan
gecerek bir yapay esik olusturan ve kentin sosyal, ekonomik ve ¢evresel degerleri yoniinden
yasayan organizmasinda kalic1 hasarlara yol acacak olan yolun kaldirilmasi kentin karakteristik

dokusunun da korunmasini saglayacaktur.

2.2. NUFUS VE ALAN KULLANIMLARI HESAPLARI

Degirmendere — Kasiistii aks1 ana arterinin baglant1 noktalar ile kaldirilan giiney ¢evre
yolu ile etkilesim i¢inde olan kesimlerde gerek yolun kaldirilmasi ile olusan bosluklarin
planlanmasi, gerek bu yola baglanan ikincil yollarin yeniden diizenlenmesi, gerekse de bu kurgu
icerisinde gereken mekansal diizenlemelerin yapilmasi kapsaminda yapilan degisiklikler ile
ortaya ¢ikan yeni kentsel mekansal yapi; niifus, fonksiyon alanlar1 ve kentsel sosyal donati
alanlar1 yoniinden irdelenmistir. Bu irdelemede mer’i plan verileri ile yeni durum verileri
karsilagtirmali bir yontem ile ele alinmistir. Asagida her iki plana gore degisiklige konu olan

alanlardaki niifus tablosu verilmistir.
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Tablo 3: Trabzon ili 1. Planlama Bolgesi Plan Degisikligi Karsilastirmah Niifus Tablosu

MER'i PLAN REVIZYON PLAN
ORTALAMA BRUT
ALAN ADLARI YOGUNLUK ARALIKLARI YOGUNLUK o . T .
(Kisi/Ha.) ALAN BUYUKLUGU | NUFUS ALAN BUYUKLUGU NUFUS
(HA.) (Kisi) (HA.) (Kisi)
‘@
=)
9 > Seyrek Yogunluk (0-50 Kisi/ha) 25 8.22 206 0
O 0o ——— —
(-] z Gelisme Konut Alanlari Diisiik Yogunluk (51-120 Kisi/ha) 85 10.63 904 5.75 489
g S Orta Yogunluk (121-250 Kisi/ha) 185 72.92 13490 82.64 15288
S '&" Yiiksek Yogunluk (251-400 Kisi/ha) 325 221 718 7.79 2532
<Zt <Zt Diisiik Yogunluk (51-150 Kisi/ha) 150 0.46 69 0.46 69)
P |
g a Meskun Konut Alanlari Orta Yogunluk (151-300 Kisi/ha) 225 17.99 4048 20.53 4619
i Yiiksek Yogunluk (301-600 Kisi/ha) 450 5.41 2435 5.53 2489
Karma Kullanim Alanlari TicK Yogunluk (100-600 Kig/ka) 300 5.21 1563 5.06 1518
TOPLAM 23432 3572 27004
MER'i PLAN REVIiZYON PLAN
ORTALAMA BRUT
ALAN ADLARI YOGUNLUK ARALIKLARI YOGUNLUK o . N .
(Kisi/Ha,) ALAN BUYUKLUGU | NOFUs | ALAN BUYUKLOGO | NOFus
— (HA) (Kisi) (HA)) (Kisi)
(%]
ri]
[C =] M .
= 2 Seyrek Yogunluk (0-50 Kisi/ha) 25 5.00 125 0.00 0
‘O O
: 5 Gelisme Konut Alanlari Diisiik Yogunluk (51-120 Kisi/ha) 85 5.35 455 6.64 564
s S Orta Yogunluk (121-250 Kisi/ha) 185 44.90 8307 4592 8495
w
S -4 Yiiksek Yogunluk (251-400 Kisi/ha) 325 0 0 0.44 143
Z <zt Orta Yogunluk (151-300 Kisi/ha) 225 14.46 3254 11.58 2606
5 o] Meskun Konut Alanlari
a o Yiiksek Yogunluk (301-600 Kisi/ha) 450 0.40 180 0.79 356
- .
Karma Kullanim Alanlari TiCK Yogunluk (100-600 Kis/ka) 300 4.63 1389 4.61 1383
Diger Yerlesim Alanlari (bag ve sayfiye) Seyrek Yogunluk (0-50 Kisi/ha) 20 7.45 149 17.89 358
TOPLAM 13858 a7 13904

Planlama alan1 kapsaminda Oncelikle 1.Bolgenin mer’i planmm timii ile
degisikliklerden sonraki planin tiimii iizerinden bir hesaplamaya gidilmistir. Yukaridaki 1.
Tabloda bu hesaplamaya ait veriler yer almaktadir. Buna gore alanda 3500 kisilik bir niifus
artis1 goriilmektedir. Ancak s6z konusu alanda sadece degisikligin yapildigi bolgeler 6zelinde
alt 6lgeklerden alman veriler ile yapilan hesaplamaya gore ise alanda sadece 47 kisilik bir
degisikligin oldugu da 2. Tablodan goriilmektedir. Soyle ki 1/25.000 planin, Olgegi geregi
detaylarin gosterilmedigi, daha biitiinciil alan kullanim kararlarmin verildigi bir plan kademesi
oldugu aciktir. Nitekim bu planin alt 6lgekli 1., 2. ve 3. Etap planlama bdlgelerinin 1/5000
Olgekli nazim imar plani degisikliklerine ait plan agiklama raporlarinda da yapilan niifus
hesaplamalarinda 1. Planlama Boélgesinde toplamda 44 kisilik bir niifus artisinin oldugu
belirtilmistir. Ote yandan 25 bin plan degisikliginin yapildig1 2. ve 3. Bolgede ise toplamda 374
kisilik bir azalmanin oldugu da bu planlara ait raporlarda yer almaktadir. Bu anlamda kaldirilan
yol alanlarimin 6nemli bir kismui alt dlgeklerde sosyal donati alanlarina ayrilmis ancak plan
teknigi geregince 25 bin nazim plan degisikligine konut bolgeleri olarak konu edilmistir.
Nitekim asagidaki sekillerde 5 bin 6lgekli nazim planda giiney ¢evre yolunun onemli bir
kismmin sekillere gore sirasiyla belediye hizmet alani, yesil alan, sosyal tesis, yesil alan,
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agaclandirilacak alan, belediye hizmet alani, yesil alan, egitim alan1 ve saglik tesisi gibi kamusal
alanlara ayrildigi, 6zellikle Bostanci bolgesindeki 25 metrelik baglant1 yolunun ise tiimiiyle

acik — yesil alan olarak diizenlenmis oldugu goriilmektedir.
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Ote yandan sadece plan teknigine dayali olarak ortaya ¢ikan niifus artigmin bir baska
nedeni de mer’i nazim imar planinda eski ¢evre yolunun etrafinda mevcut yapili cevreyi, parsel
dokusunu ve imar uygulamalarmi gézetmeden, higbir planlama veri ve ilkesini dikkate
alinmadan olusturulan yol koruma kusag niteliginde olan yesil alanlarinin yolun kaldirilmasina

kosut olarak yeniden plan kararlarma konu edilmesidir. S6yle ki s6z konusu alanlar alt
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Olgeklerde biiyilik Ol¢iide donati alanlarma konu edilmis ancak bu alanlarm bir kismi da gerek
plan biitiinliigii gerek yapili ¢evre gerek uygulama goérmiis parsel dokusu gerekse de
uygulanabilir planlar olusturulmasi amaciyla konut alanlar1 olarak planlanmistir. Ancak bu
noktada bu kesimlerin de 25 bin nazim plana aktarim biitiinciil olarak konut bdlgeleri olarak

yapilmistir.

Son tahlilde giiney g¢evre yolunun islenmesi ve eskisinin baglantilar1 ile birlikte
kaldirilmasi sonucu olusan plan degisikligi ile mer’i planin niifus dengesi lizerinde aleyhte bir

islem tesis edilmemistir.

Nitekim asagida verilen ve her iki plan1 degisiklige konu fonksiyonlar1 alan dagilimi
yoniinden analiz eden karsilastirma tablosunda da yapilan miidahalelerin niteligi ve

degisiklikler ile niifus ve sosyal donat1 yoniinden bir bask1 olusturulmadigi goriilebilmektedir.

Tablo 4:Trabzon ili 1. Planlama Bolgesi Plan Degisikligi Karsilastirmal Alan Kullanimlar1 Tablosu

1. PLANLAMA PLANLAMA BOLGESI
MERI iMAR PLANI iLE iMAR PLANI REVIiZYONU
ALAN KULLANIMLARI ANALizi KARSILASTIRMA TABLOSU
KULLANIM TORD MER'i NiP RNiP DEGISIKLIK iLE
(Ha) (Ha) OLUSAN FARK
GELISME KONUT SEYREK YOGUNLUK
40 KiSi/HA 8.22 0.00 -8.22
GELISME KONUT DUSUK YOGUNLUK
51.120 KiSi/HA 10.63 5.75 -4.88
GELISME KONUT ORTA YOGUNLUK
121.250 KiSi/HA 72.92 82.64 9.72
GELISME KONUT YOKSEK YOGUNLUK
KONUT  |51-400 Kisi/HA 2.21 779 >-58
ALANLARI |MESKUN KONUT DUSUK YOGUNLUK
51-150 KiSi/HA e e v
MESKUN KONUT ORTA YOGUNLUK
151.300 KiSi/HA 17.99 20.53 2.54
MESKUN KONUT YUKSEK YOGUNLUK
301-600 KiSi/HA 541 5.53 0.12
KONUT ALANLARI TOPLAMI 117.84 122.70 4.86
KONUT TiCARET 5.21 5.06 -0.15
CALISMA [BHA 2.52 2.52 0
ALANLARI [ricARET ALANLARI 1.01 1.43 0.42
KDKCA 4.07 9.38 5.31
PARK ALANI 9.05 12.29 3.24
KENTSEL PARK ALANI (koruma kusag) 27.73 8.45 -19.28
SOSYAL |AGACLANDIRILACAK ALAN 20.08 21.17 1.09
DONATI VE
o . MEZARLIK 4.97 1.20 -3.77
TEKNIK
ALTYAPI |EGITiM ALANLARI 2.41 1.93 -0.48
ALANLARI | cvaL TEsis ALANLARI 0.00 0.83 0.83
TARIM ALANLARI 5.97 14.70 8.73

35



Yukaridaki tabloda konut alanlar1 genelinde 4,86 hektarlik bir artis oldugu goriilmekle
birlikte, bu artisin tamammin kaldirilan yol koruma kusagina bagli olarak oldugu bu
fonksiyondaki azalmadan anlasilabilmektedir. Nitekim yol koruma kusagi olarak 25 bin plana
konu edilen park alanlar1 Yalincakta yaklasik 10.70 hektar, Bostanci Kavsagi ve devaminda ise
yaklagik 6.13 hektar olarak alt dlgekli nazim planda dogrudan yol ve kavsak alani olarak
planlanmistir. Yani 25 bin mer’i planda 27.73 hektarlik koruma kusagi niteliginde yer alan park
alanlarmin gercekte 16.83 hektar1 giiney ¢evre yolu degisikligine konu edilen 5000 nazim
planda dogrudan yol ve kavsak alani olarak planlanmistir. Bu bakimdan 5000 planda kaldirilan
yol alaninin 25 bin plana yansimasi da haliyle yesil alanda azalma ve detay icermeyen, biitiinciil
plan gdsterimlerine bagli olarak konut bdlgelerinde artis olarak yer almistir. Ustelik kaldirilan
yol alanlarmin 6nemli bir kismmin sosyal donati alanlarma ayrildigr 5000 6lgekli plan
degisiklerine ait plan agiklama raporlarindan anlasilmaktadir. Nitekim bu raporlarda donatilarin
gerek alan gerekse de oran yoniinden iyilestirilmis oldugu yer almaktadir. Bu durum g6z 6niine
almarak tablo yeniden incelendiginde aslinda nitelikli yesil alanlar olmaktan ziyade yolun
arazide yapacagi bozulmalari da giderecek, aktif kullanimdan uzak yesil bolgelerin yeniden

diizenlenerek aktif olarak kullanilabilecek yesil alanlarin arttirilmis oldugu goriilmektedir.

Tabloda egitim alaninda yer alan azalma ise plan karar ve gerekgeleri kisminda da izah
edildigi lizere giiney ¢evre degisiklikleri ile ilgisi olmayan bir durumdan kaynaklanmaktadir.
Trabzon Biiyiiksehir Belediye Meclisinin 13.06.2024 tarih ve 279 sayili karari ile onanan egitim
alaninin ticaret alanina fonksiyon doniisiimiinii igeren plan degisikligi, sehven 25 bin plana
islenmemistir. Bu anlamda egitim alanindaki azalma ile ticaret alanindaki artis tiimiiyle bir

onceki islemin eksikliginin giderilmesinden ibarettir.

Tarim alaninda goriilen artis ise Bostanct Mezarliginin giiney kisminda ¢ok yiiksek
egime haiz olan ve mer’i nazim planda kentsel fonksiyonlara konu edilecek sekilde planlanmis
bolgelerin, meveut plan kararlarinin uygulanmasi sonucu arazi yapisinin ¢ok biiylik oranda
bozularak tahrip edilecegi icin mevcut durumunun korunarak devam edilebilmesinin
saglanmasi amaciyla tarimsal nitelikli alan olarak plana islenmesi ile ortaya ¢ikmistir. Yine ayni
bolgede mezarlik alanindaki azalma da 2 Nolu Bostanci Mahallesinde kalan ve mer’i nazim
planda mezarlik olarak tanimlanmis alandaki gerek miilkiyet gerekse de fiili durum yoniinden
mezarlik olmayan kisimlarin agaglandirilacak alan olarak plan kararlarin konu edilmesi ile

olmustur.

Sosyal tesis alaninda, halihazirda bolgedeki sosyal tesisin spor tesisleri olarak kullanilan
ve planda yesil alan olarak gosterilmis tescil harici kismin sosyal tesise dahil edilmesi ile bir
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artig saglanmistir. Bu alanda planda eksilen yesil alanin planin genelindeki yesil alanlarmnin
arttirilmis olmasi nedeniyle plan degisikliginin yesil alanlar yOniinden bir azalmaya yol

acmadigi agiktir.

Sonug itibariyle Degirmendere — Kasiistii aksi ana arterinin baglanti1 noktalar: ile
kaldirilan giliney ¢evre yolu ile etkilesim i¢inde olan kesimlerde gerek yolun kaldirilmasi ile
olusan bosluklarin planlanmasi, gerek bu yola baglanan ikincil yollarin yeniden diizenlenmesi,
gerekse de bu kurgu icerisinde gereken mekansal diizenlemelerin yapilmasi kapsaminda
yapilan degisiklikler ile mer’i nazim planimn niifus ve donat1 dengesi tizerinde karsilanmasi gii¢
baskilar olusturulmamistir. Tersine, plana yansiyan koruma kusaklar: ile birlikte 6nemli bir
yilizélgiimiine sahip giliney c¢evre yolunun kaldirilarak yeniden planlamasi ile mer’i planm i¢

kurgusuna dayali dengeleri ¢cok biiyiik oranda korunmustur.

3. PLAN HUKUMLERI

1. Plan degisikligine konu olan alanlarda, Trabzon Ili 1.Planlama Alt Bolgesi 1/25.000

olgekli Nazim imar Plan1 Plan Hiikiimleri gegerlidir.
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